








Die Pflege und Instandhaltung der Bahn-
graben und Tiefenentwasserung sollte eine
hohe Prioritat haben. Die Bedeutung einer
gut funktionierenden Gleisentwdsserungs-
anlage sollte auch bei anderen Gewerken,
Anliegern, Behérden und Umweltverbdanden
auch in Zukunft konsequent kommuniziert
werden. Offene Systeme (Bahngraben) soll-
ten den geschlossenen Systemen bereits
bei der Planung neuer Anlagen vorgezogen
werden.

Fir Streckeneinstufungen Il und lll sollte ein kurz-
zeitiger Einstau im Bahngraben flir Regenereig-
nisse mit Wiederkehrzeiten von 20 und 100 Jah-
ren analog der Streckeneinstufung | in Betracht
gezogen werden.

Die Retention des Sickerkorpers der Tiefen-
entwasserung sollte auch weiterhin als zu-
satzliche Reserve fir Starkregenereignisse
verbleiben. Allerdings zeigte die Studie, dass
die Langen zur Vorflut klein gehalten werden
sollten bzw. groBere Graben ohne Hebean-
lagen anstelle der Standardbahngraben als
Méglichkeit der Retention geschaffen werden
kdnnten. Der Weg bis zum Einleitbereich weg
vom Gleis zur Vorflut sollte bei regelmaBigen
Inspektionen der Gleisentwdsserung mit ins-
piziert werden.
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Die Ergebnisse des Forschungsprojekts zeigen,
dass die Entwdsserungseinrichtungen mit dem
FlieBzeitverfahren insgesamt ausreichend be-
messen und dimensioniert sind. Durch die im
aktuell gliltigen Regelwerk [4] vorgegebenen
Bemessungsansdtze und die modellbeding-
ten Reserven sind die bestehenden Entwasse-
rungsanlagen des Regelquerschnittes der frei-
en Strecke mit Schotteroberbau sowie die in
Zukunft danach bemessenen Entwésserungs-
anlagenin der Lage, auch einen méglicherwei-
se durch den Klimawandel um 50 % erhéhten
Bemessungsregen r,;,, ohne schadhaften
Rickstau aufnehmen und ableiten zu kdnnen.
MaBgeblich fiir eine sichere und staufreie Ab-
leitung des Wassers sind jedoch regelmaRige
Inspektionen und Instandhaltungsmafinah-
men. Dies betrifft die Entwésserungsanlagen
selbst, aber auch die Zuleitungen zur Vorflut
sowie die Einleitstellen der Bahnentwasserung
in die Vorflut.

Fazit

Im Forschungsprojekt [1] wurde die hydrauli-
sche Bemessung von Entwdsserungsanlagen
der freien Strecke und Durchldssen mit Flief3-
gewassern unter Berticksichtigung des Klima-
wandels untersucht und bewertet. Es wurde

GEOTECHNIK

gezeigt, dass vor allem bei der Gleisentwas-
serung der freien Strecke die Ableitung von
groBeren Abflussmengen auch bei Starkrege-
nereignissen moglich ist. Dies gilt auch fiir eine
mogliche Zunahme der Intensitét und Haufig-
keit von Starkregenereignissen als Folge des
Klimawandels. MaBgeblich fiir einen sicheren
Betrieb und die Ableitung des Wassers aus
dem Gleisbereich sind regelméBige Inspektio-
nen und Instandhaltungsmafnahmen. |
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